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1.1 ที่มาและความสําคัญของรายงาน 

 นํ้ามันเช้ือเพลิง หมายถึง ของเหลวที่ไดจากการกลั่นนํ้ามันดิบ หลังจากน้ันจึงนํามาปรับปรุง

คุณภาพใหเหมาะสมตอการใชงานที่หลากหลาย ใชเปนพลังงานในการขับเคลื่อนของเครื่องยนต เครื่อง

เทอรไบน หรือใชงานในโรงงานอุตสาหกรรมใชในการทําความรอน ใหแสงสวาง เปนตน โดยทั่วไปนํ้ามัน

เช้ือเพลิงที่จําหนายในสถานีบริการ มี 2 ประเภท คือนํ้ามันเช้ือเพลิงที่ใชกับเครื่องยนตเบนซิน และนํ้ามัน

เช้ือเพลิงที่ใชกับเครื่องยนตดีเซล (จิราภรณ ปกรณ, 2560) 

 เน่ืองจากประเทศไทยตองนําเขานํ้ามันดิบมาผลิตเปนนํ้ามันสําเร็จรูป ดังน้ัน นโยบายการเพ่ิม

สัดสวนการผสมของเช้ือเพลิงชีวภาพในสัดสวนที่สูงขึ้น จะทําใหสามารถประหยัดนํ้ามันเช้ือเพลิงที่มาจาก

การนําเขาไดมากขึ้นตามสัดสวนที่เพ่ิมขึ้นของเช้ือเพลิงชีวภาพ เชน ปกติการใช B7 วันละประมาณ 60 

ลานลิตร ดังน้ัน นํ้ามันดีเซล B20 คือ เช้ือเพลิงทางเลือกที่สรางขึ้นโดยการผสมนํ้ามันดีเซลปกติ นํ้ามัน 

ไบโอดีเซลที่นํามาผสมเปน B20 เปนนํ้ามันเช้ือเพลิงที่นํา B100 (นํ้ามันประเภทเมทิลเอสเตอรของกรด

ไขมัน) มาผสมในอัตราสวน 20% โดยตัวอักษร B แสดงถึงเปอรเซ็นตของไบโอดีเซล หมายถึง B20 คือ

เช้ือเพลิงที่ผสมระหวางไบโอดีเซล 20% กับนํ้ามันดีเซลปกติ 80%  โดยไบโอดีเซลที่ใชผลิตไบโอดีเซลได

จากปาลมนํ้ามันซึ่งเปนผลผลิตทางการเกษตรหลักของไทยจากภาวะปญหาราคาปาลมนํ้ามันตกตํ่าและ

ผลผลิตมากกวาความตองการของตลาดจึงทําใหผลผลิตที่มีอยูตามทองตลาดมากเกิน รัฐบาลจึงมีนโยบาย

ชวยเกษตรกรไดมีรายไดเพ่ิมขึ้น (สํานักงานปลัดกระทรวงพลังงาน, 2561) 

 จากภาวะเศรษฐกิจที่เจริญกาวหนาอยางรวดเร็วทําใหความตองการใชพลังงานมีมากขึ้น การ

นําเขานํ้ามันจึงมีปริมาณเพ่ิมขึ้นทุกป นอกจากการนําเขานํ้ามันเช้ือเพลิงจากตางประเทศที่ทําใหตอง 

เสียคาใชจายมากแลว ปญหาเก่ียวกับการใชพลังงานเช้ือเพลิงทั้งในดานปริมาณที่มีลดนอยลงและ 

จากมลภาวะที่เกิดขึ้นจากการใชและการผลิต จากการสํารวจแหลงพลังงานฟอสซิล พบวาพลังงาน 

ที่มีอยูในปจจุบันลดนอยลงและหมดไปดังน้ันจึงตองหาแหลงพลังงานอ่ืนสํารองขึ้นมาแทนโดยคํานึงถึง

หลัก 2 ประการ คือ ควรใชพลังงานที่สะอาดไมทําลายสิ่งแวดลอมทั้งในกระบวนการผลิตและใน

กระบวนการใชหรือมีผลกระทบตอสิ่งแวดลอมนอยมาก อีกประการหน่ึงคือเปนแหลงพลังงาน 

ที่ใชไดอยางยั่งยืนหรือสามารถนํากลับมาใชใหมได (พรวิวาห กึกกอง, 2560) 
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 การนําไบโอดีเซลมาใชสามารถแกไขปญหามลพิษทางอากาศที่เปนผลกระทบจากการเผาไหม

เครื่องยนตเพราะไบโอดีเซลผลิตมาจากพืชทําใหลดปริมาณของแกสที่ทําใหเกิดภาวะเรือนกระจกได 

อีกทั้งยังทําใหระบบเผาไหมของเครื่องยนตสะอาด และเปนมิตรตอสิ่งแวดลอมในการลดฝุนละอองจากทอ

ไอเสียของยานยนต สําหรับมาตรการระยะยาวเพ่ือแกปญหามลภาวะทางอากาศ กรมธุรกิจพลังงานไดขอ

ความรวมมือใหโรงกลั่นนํ้ามันภายในประเทศจัดทําแผนปรับปรุงมาตรฐานคุณภาพนํ้ามัน EURO4 (คา

กํามะถันไมเกิน 50 มิลลิกรัมตอลิตร) เปนมาตรฐาน EURO5 (คากํามะถันไมเกิน 10 มิลลิกรัมตอลิตร) ซึ่ง

จะชวยใหการเผาไหมเครื่องยนตสะอาดมากขึ้น (สํานักคุณภาพนํ้ามันเช้ือเพลิงกรมธุรกิจพลังงาน, 2556)   
 

1.2 วัตถุประสงคของการปฏิบัติงาน 

     1.2.1 เพ่ือศึกษาการวิเคราะหปริมาณกํามะถันในตัวอยางนํ้ามันเช้ือเพลิงดีเซล ชนิด B20 โดยอาศัยใช

เทคนิคเอกซเรยฟลูออเรสเซนตสเปกโตรเมตรี (X - Ray Fluorescence Spectroscopy; XRFS)  

     1.2.2 เพ่ือเปรียบเทียบผลการวิเคราะหปริมาณกํามะถันในตัวอยางนํ้ามันเช้ือเพลิงดีเซล ชนิด B20 

จากสถานีบริการนํ้ามันเช้ือเพลิงในเขตจังหวัดนครราชสีมากับคามาตรฐานที่กรมธุรกิจพลังงานกําหนด 

 

1.3 ขอบเขตของการทํางาน 

     1.3.1 การวิเคราะหปริมาณกํามะถันในตัวอยางนํ้ามันเช้ือเพลิงดีเซล ชนิด B20 โดยการสุมตัวอยาง

นํ้ามันเช้ือเพลิงในเขตจังหวัดนครราชสีมา จํานวน 14 ตัวอยาง และนําผลการวิเคราะหที่ไดมาเปรียบเทียบ

กับคามาตรฐานที่กรมธุรกิจพลังงานกําหนด 

 

1.4 คําจํากัดความที่ใชในรายงาน 

     1.4.1 จุดวาบไฟ (Flash Point) คือ อุณหภูมิตํ่าสุดที่นํ้ามันเช้ือเพลิงเมื่อถูกใหความรอนจนนํ้ามันสวน

ที่เบาที่สุดกลายเปนไปผสมกับอากาศ และเมื่อสัมผัสเปลวไฟจะเกิดการลุกไหมหรือติดไฟทันที (สํานัก

คุณภาพนํ้ามันเช้ือเพลิงกรมธุรกิจพลังงาน, 2556) 

     1.4.2 คาความถวง API คือ เปนคาที่แสดงความหนัก–เบาของนํ้ามัน สามารถวัดไดโดยใชเครื่องมือ 

ที่เรียกวา ไฮโดรมิเตอร (Hydrometer)(กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน, 2554) 

     
 


